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VORWORT

— Als Willy Pragher 1926 seine ersten Fotografien verof-
fentlichte, befand sich seine Heimatstadt auf dem Weg zu
einer internationalen Metropole. Sie wurde zur interessan-
testen Stadt Deutschlands, wahrscheinlich sogar Europas.
Dies galt neben der lebendigen Weimarer Kultur mit ihren
freiziigigen und lebensbejahenden Experimenten ebenso
fur die aufsehenerregenden Erfolge in Wirtschaft und Wis-
senschaft. Wir sind in der Epoche der Goldenen Zwanziger
Jahre und Pragher hielt diese Zeit in vielen Impressionen
fest. 1939 verlief$ er die Stadt fiir einen Auslandsaufenthalt
voriibergehend, 1944 dann fiir immer, als sie bereits auf ihr
katastrophales Ende zusteuerte.

— Wann aber begann diese fatale Entwicklung? Welcher
Grund war mafigebend fiir das frithe Scheitern der Weima-
rer Republik? Es gibt nicht wenige Historiker, die bereits den
misslungenen Start in die parlamentarische Demokratie mit
den revolutiondren Auseinandersetzungen 1918/19 und dem
fehlenden politischen Konsens in der Bevolkerung als Ursa-
che des spdteren Scheiterns sahen. Die zerstorte Monarchie
hinterliefd ein Vakuum, auf das die Gesellschaft nicht vorbe-
reitet war. Die neue Staatsform der Republik wurde von den
radikalen Kraften von Anfang an abgelehnt und bekdmpft.
Oder war es der Alptraum der Inflation im Jahre 1923, der
die Ilusion einer allgemein prosperierenden Gesellschaft
schon frih zerstorte und die Gesellschaft mehr denn je in
Gewinner und Verlierer teilte? Kann man sagen, dass erst
die Weltwirtschaftskrise im Herbst 1929 den rauschhaften
Zustand der Goldenen Zwanziger beendete und durch die
internationale Bankenkrise die Arbeitslosenzahlen bis 1932
in gigantische Hohen trieb? War die Machtiibergabe an die
Nationalsozialisten am 30. Januar 1933 eine zwangsldufige
Entwicklung oder eher ein zufilliges Ereignis, das hdtte ver-
hindert werden konnen? Danach jedenfalls war die Katastro-
phe ohne gemeinsamen und energischen Widerstand aller
demokratischen Krafte nicht mehr aufzuhalten. Im Mai 1945
schliefllich standen die Menschen vor den Triimmern einer
Stadt und einer politischen Entwicklung. Es dauerte Jahr-
zehnte bis zum Wiederaufbau und das zweigeteilte Nach-
kriegsdeutschland sah vollig anders aus.

— Schauen wir noch einmal auf ein Panorama der Berli-
ner Ereignisse zwischen 1926 und 1939, die den Rahmen ge-
ben fiir die nachfolgende Bildersammlung Willy Praghers.

Verkehr auf dem Alexanderplatz,
August 935

— Am 3. September 1926 wurde der Funkturm, Berlins
neues Wahrzeichen, am Ausstellungsgelande an der Masu-
renallee eroéffnet. Willy Pragher fotografierte ihn oft, ebenso
wie die Umgebung von seiner Aussichtsplattform. Unter
dem Funkturm lud in diesem Jahr zum ersten Mal die Griine
Woche zum Besuch ein. Am Tempelhofer Teltowkanal ent-
stand mit dem Ullsteinhaus das grofite Druckhaus Europas.
Pragher machte im Ullstein-Verlag seine erste Ausbildung.
Am 1. November des gleichen Jahres ibernahm Joseph Goeb-
bels die Leitung des Gaus Berlin-Brandenburg der NSDAP.
Die Partei wurde zundchst verboten und fristete trotz Mas-
senkundgebungen und Saal- und Strafdenschlachten lange
eher ein Schattendasein. Die Ubernahme der Macht ge-
lang erst sechs Jahre spater. Berlins Haupthafen, der West-
hafen, wurde mit drei grofien Hafenbecken im August 1927
wiedererdffnet. Zu diesem Zeitpunkt war es Deutschlands
zweitgrofiter Binnenhafen. Den enormen Energiebedarf der
Hauptstadt deckte man mit dem 1927 errichteten Kraftwerk
Klingenberg in Rummelsburg. Pragher, der sich sehr fir
den Film interessierte, konnte in diesem Jahr der Premiere
zweier stilprigender Filme beiwohnen: Walter Ruttmanns
»Sinfonie einer Grof3stadt« im Tauentzienpalast und Fritz
Langs »Metropolis« im UFA-Palast am Zoo. Auch die Berli-
ner Theater genossen Weltruf: Erwin Piscator erdffnete seine
Biithne am Nollendorfplatz, Max Reinhardt leitete das Deut-
sche Theater und Bertolt Brechts »Dreigroschenoper« wurde
am Schiffbauerdamm uraufgefiihrt (August 1928). Im Dezem-
ber des Jahres wird die Berliner-Verkehrsgesellschaft (BVG)
gegriindet, mit der zum ersten Mal die gemeinsame Be-
triebsfiihrung von Straenbahn, Omnibus und U-Bahn re-
alisiert wurde. Neue Wohnungsbau-Konzepte wurden ent-
worfen und beispielhaft fiir ein fortschrittliches Wohnen
in der Stadt. Neben den traditionellen Kunstformen hatten
Kabaretts, Revuetheater, Operettenhduser und Jazz-Lokale
groflen Zulauf und bestdtigten Berlins Ruf als Kulturzent-
rum Europas. Kiinstler aus aller Welt stromten in die Haupt-
stadt. Pragher nahm begeistert am Berliner Nachtleben teil.
Es herrschte eine ausgelassene Stimmung: neue Tanze und
Modeideen belebten das wilde Treiben.

— Aber es wdre ein unzutreffendes Bild, die Ausgelas-
senheit fiir ein Zeichen allgemeinen Wohlstands zu halten.
Auch in den Zwanzigerjahren lebte ein Teil der Berliner un-
ter oder an der Armutsgrenze. So tiberschritt die Zahl der un-
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VORWORT

terstiitzten Arbeitslosen in Deutschland zu Beginn des Jah-
res 1929 zum ersten Mal die Grenze von zwei Millionen. Am
1. Mai demonstrierten kommunistische Arbeiter fiir hohere
Lohne und bessere Arbeitsbedingungen. Kundgebungen un-
ter freiem Himmel waren kurzfristig verboten und das Ver-
bot wurde von bewaffneten Polizeieinheiten durchgesetzt.
Mit 31 Toten ging der Tag der Arbeit 1929 als Blutsonntag in
die Geschichte ein. Alfred Doblin setzte mit dem sozialkri-
tischen Roman »Berlin-Alexanderplatz« neue Mafstdbe in
der Literatur. Wendepunkt des Jahres war aber der 25. Okto-
ber 1929, der mit einem Zusammenbruch wichtiger Banken
als »Schwarzer Freitag« bezeichnet wird. Mit diesem Tag be-
gann die Weltwirtschaftskrise, deren Auswirkungen auch
Deutschland und Berlin hart treffen sollten.

— Das gesellschaftliche und kulturelle Leben ging 1930
ungeziligelt weiter, man wiirde spater vom »Tanz auf dem
Vulkan« sprechen. Filmpremieren erregten weiterhin Aufse-
hen: Marlene Dietrich begriindete mit »Der blaue Engel« ihre
Weltkarriere und das nach Erich Maria Remarques Roman
gedrehte Weltkriegsdrama »Im Westen nichts Neues« rief
im Dezember 1930 bei der erstarkten Rechten Tumulte her-
vor und wurde von der Filmzensur verboten. NSDAP und SA
verstarkten ihren Einfluss auf der Strafie und bekamen nach
der Erschieffung ihres SA-Sturmfiihrers Horst Wessel durch
einen Angehorigen des kommunistischen Rotfrontkdmp-
ferbunds immer mehr Zulauf. Straflenschlachten gehoérten
zur Tagesordnung. Die Er6ffnung des Strandbads Wannsee,
das Willy Pragher ausgiebig dokumentierte, und die feierli-
che Einweihung des Pergamonmuseums am 2. Oktober 1930
brachten nur eine voriibergehende Abwechslung. Nach Gus-
tav BoR3, der die Stadt als Oberbiirgermeister von 1921 bis 1929
erfolgreich fiihrte, aber tiber eine Bestechungsaffdare stol-
perte, wurde der parteilose Heinrich Sahm Stadtoberhaupt
in einer sehr schwierigen Zeit. Fritz Langs genialer Film »M —
Eine Stadt sucht einen Morder« ist einer der letzten kultu-
rellen Hohepunkte vor dem wirtschaftlichen Niedergang.
Am 13. Juli 1931 kollabierte als Spatfolge der Wirtschaftskrise
die zweitgrofite deutsche Bank, die Darmstddter und Natio-
nalbank (Danat-Bank), die wenig spater Konkurs anmelden
musste. Die Folgen waren desastros fiir die Wirtschaft, alle
Banken blieben mehrere Tage geschlossen. Das wirtschaftli-
che Leben geriet in eine Rezession.

— Die Zahl der Arbeitslosen wuchs von Woche zu Wo-
che und tiberstieg im Marz 1932 allein in Berlin 600 000,
in ganz Deutschland erreichte die Arbeitslosenzahl einen
Wert von liber 6,1 Millionen. Das Jahr 1932 wurde zum po-
litischen Wendepunkt in der anfdlligen Weimarer Repu-
blik. Reichskanzler Briining trat zurtick und wurde durch
Franz von Papen ersetzt, der ohne parlamentarische Mehr-
heit mit Hilfe von Prasidialvollmachten regierte. Auch von
Papen agierte gliicklos und musste Anfang Dezember zu-

riicktreten, weil sein »Kabinett der Barone« keine Losungen
fiir die immensen wirtschaftlichen und sozialen Probleme
anbieten konnte. Der ndchste Reichskanzler von Hinden-
burgs Gnaden war schlief3lich Kurt von Schleicher. Parallel
zu den parlamentarischen Wirren nahm der Einfluss der
Nationalsozialisten dramatisch zu. Hitler kandidierte fir
die Reichsprdasidentenwahl gegen Hindenburg (und verlor
klar), gewann aber durch seine demagogischen Wahlkampf-
reden deutlich an Boden. Am 30. Januar 1933 wurde Hitler
von Reichsprasident Hindenburg auf Druck der konservati-
ven und rechtsnationalen Eliten als nachster Reichskanzler
eingesetzt. Bei den politischen Gegnern herrschte die Hoff-
nung vor, auch Hitler sei nur ein Ubergangskandidat. Im-
merhin bestand seine »Regierung der nationalen Konzen-
tration« nur aus drei Mitgliedern der NSDAP, denen acht
Minister aus deutschnationalen Kreisen gegeniiberstanden,
die von der Hoffnung getragen wurden, die radikalen Natio-
nalsozialisten gemeinsam bdndigen zu kdénnen. Es kam an-
ders. Gestiitzt auf Massenmobilisierung, Aufmarsche und
Propagandakampagnen gelang es den Faschisten in weni-
gen Wochen durch eine Zusammenarbeit der Hermann Go6-
ring unterstehenden Polizei mit einer Hilfspolizei aus SA,
SS und Stahlhelmverbdanden die politische Kontrolle in der
Stadt zu ibernehmen. Man schdtzt, dass allein 1933 in Berlin
30 000 politische Gegner verhaftet und gefoltert wurden, in
Oranienburg entstand das erste Konzentrationslager in Ber-
lins Umgebung. Eine entschlossene Gegenwehr der demo-
kratischen Parteien und der Kommunisten blieb aus oder
wurde durch brutale Methoden im Keim erstickt. Parallel
zum politischen Straflenkampf wurden auch staatsrechtlich
die Voraussetzungen fiir die Abschaffung der parlamentari-
schen Demokratie geschaffen. Obwohl Hitler nach wie vor
nicht Giber eine Mehrheit verfiigte, gelang die vollige Macht-
iibernahme in wenigen Monaten. Wichtige Schritte auf dem
Weg in die Diktatur lieferten das Ermdchtigungsgesetz im
Marz 1933, das »Gesetz zur Wiederherstellung des Berufsbe-
amtentums, erste Boykottmafinahmen gegen jiidische Ge-
schdfte, Biicherverbrennungen und das Verbot der Gewerk-
schaften nach einer grof$ inszenierten Maikundgebung mit
der Einfiihrung des Tags der Arbeit am 1. Mai. Der Weg in
den Abgrund hatte begonnen. Die Proteste der Andersden-
kenden wurden brutal niedergeschlagen, aber parallel ent-
wickelte sich eine allgemeine Euphorie in der Bevolkerung,
dass mit Hitlers Aufstieg alle wirtschaftlichen und sozia-
len Probleme Deutschlands gelost werden konnten. Viele
gerieten in einen Taumel der Einigkeit und des nationalen
Erwachens, man freute sich iiber das Ende des Parlamenta-
rismus und der konkurrierenden, miteinander streitenden
Parteien. Noch am 14. Juli 1933 wurde das Einparteiensystem
per Gesetz in Deutschland eingefiihrt, das 6ffentliche Leben
in Deutschland »gleichgeschaltet« und jegliche Opposition
verboten. Obwohl Berlins progressive Subkultur innerhalb
weniger Monate zusammenbrach und auch Vergniigun-



gen nationalsozialistischen Regularien unterworfen wur-
den, regte sich kaum Widerstand in der Bevolkerung. Viele
Kiinstler, darunter zahlreiche Juden und Homosexuelle, ver-
lieen die Stadt noch im gleichen Jahr. Die nationalsozialis-
tische Propaganda beherrschte unter Reichspropagandami-
nister Goebbels die 6ffentliche Meinung. Die Presse wurde
am 4. Oktober durch das »Reichsschriftleitergesetz« gleich-
geschaltet, die judischen Verlage arisierte man. Der Ullstein-
Verlag, einer der grofiten Verlage der Welt, wurde in eine NS-
Treuhandgesellschaft {iberfiihrt. In den Jahren 1933 bis 1935
besetzte man samtliche Leitungsstellen kultureller Einrich-
tungen mit regimetreuen Funktiondren und Kulturschaf-
fenden neu. Die nationalsozialistische Umgestaltung der
Reichshauptstadt nahm ihren Anfang, Organisationen der
NS-Volksgemeinschaft wie Hitlerjugend, Bund Deutscher
Maddchen, Reichsarbeitsdienst oder die Freizeit- und Ferien-
organisation »Kraft durch Freude« dominierten das 6ffent-
liche Leben. Die Arbeitslosigkeit sank durch die Einfihrung
staatlicher Arbeitsbeschaffungsmafinahmen drastisch, fir
viele Berliner stieg der Lebensstandard gegeniiber den Jah-
ren der Wirtschaftskrise wieder. 1935 wurde die Deutsch-
landhalle am Messegelinde eingeweiht, Berlin erlebte die
erste Fernsehsendung der Welt. Das nachfolgende Jahr 1936
wurde mit der Durchfithrung der Olympischen Spiele in
Berlin zum Hoéhepunkt der nationalsozialistischen Insze-
nierung. Kulturell, gesellschaftlich und vor allem sportlich
warb die NS-Propaganda fiir das neue Deutschland, sogar die
antisemitischen Mainahmen wurden fir einige Zeit verbor-
gen. Am Ende des Jahres wurde mit dem Reichsluftfahrtmi-
nisterium der erste Monumentalbau mit 2500 Rdumen an
der Ecke Leipziger/Wilhelmstrafie eingeweiht. Das nachfol-
gende Jahr 1937 stand unter dem Eindruck der 700-Jahr-Feier
Berlins und des Staatsbesuchs Mussolinis auf dem Maifeld,
dem iiber 600000 Menschen beiwohnten. Willy Pragher
dokumentierte beide Anldsse ausgiebig fotografisch. Albert
Speer wurde zum Generalbauinspektor Berlins ernannt und
bekam den Auftrag zur Neugestaltung der Reichshauptstadt
bis zum Jahr 1950. Noch im gleichen Jahr begannen erste
Baumafinahmen, fiir die weite Teile der Innenstadt abgeris-
sen und durch gigantische Reprdasentationsbauten ersetzt
werden sollten. Zundchst begann der Ausbau der Ost-West-
Achse und Teile des Tiergartenviertels wurden bereits flr
die geplante Nord-Siid-Achse planiert. Pragher dokumen-
tierte viele dieser Arbeiten fiir die Illustrierten der Stadt und
bildete zahlreiche Gebaude zum letzten Mal vor ihrer Zer-
storung ab. Die Baumafinahmen waren Teil der staatlichen
Wirtschafts- und Beschaftigungspolitik. Sie unterstanden
der Weisung des Generalbauinspektors, dessen Einsatzpla-
nungen ein ungewdhnliches Tempo ermoglichten. Beschaf-
tigungslose Berliner wurden zum Arbeitseinsatz an den
zahlreichen Baustellen abkommandiert, sodass die Arbeits-
losenzahlen stark riicklaufig waren.

— Weitgehend unbemerkt von der Offentlichkeit baute
der Berliner Konrad Zuse Ende 1937 die erste programmier-
bare Rechenmaschine der Welt und begriindete damit die
Computertechnik. Am 7. Februar 1938 wurde am Kénigsplatz
die Ausstellung »Entartete Kunst« eroéffnet, die anhand von
730 Werken die inzwischen verbotene Kunst der Moderne
diffamieren sollte. Die Ausstellung war fiir Jugendliche ver-
boten und ermaoglichte der kunstinteressierten Bevolkerung
einen letzten Blick auf Kunstwerke des Expressionismus
und des abstrakten Gestaltens. Trotz der ideologisch ten-
denzidsen Prasentation als »Schandausstellung« wirkte die
Ausstellung mit zwei Millionen Besuchern in Miinchen und
etwa gleich vielen in Berlin im Sinne der Machthaber eher
kontraproduktiv. Mit der Fortsetzung der Speerschen Plane
(u.a. wurde in diesem Jahr die Siegessdule vom Koénigs-
platz auf den Grofien Stern umgesetzt, wie Aufnahmen Pra-
ghers im Kapitel »Stadtbild« dokumentieren) wurde neben
der monumentalen Reichsbank auf dem Friedrichswerder
auch Anfang 1939 die Neue Reichskanzlei in der Vof3strafie
fertiggestellt. Pragher nahm die Abrissarbeiten an der Vof3-
strafle und den Neubau der Reichskanzlei aus ungewohnli-
chen Perspektiven auf. Am 9. und 10. November 1938 wurde
mit der »Reichskristallnacht« ein neuer Abschnitt der Ju-
denverfolgung eingeleitet. Synagogen gingen in Flammen
auf, judische Geschifte wurden gepliindert und Wohnun-
gen demoliert. In den Tagen danach wurden Tausende in
der Hauptstadt noch verbliebene Juden inhaftiert und in
Konzentrationslager deportiert. Wer dazu in der Lage war,
verlief} Deutschland noch durch Emigration. Reisepdsse
wurden eingezogen, der Besuch 6ffentlicher Schulen und
kultureller Einrichtungen wie Kinos, Theater und Konzert-
hduser wurde Juden nun endgiiltig verboten. Aufienpoli-
tisch standen die Zeichen langst auf Krieg und Aggression
und die ristungstechnischen Planungen dafiir waren weit
fortgeschritten. Mit der Annexion des Sudetenlandes und
dem Anschluss Osterreichs an das Deutsche Reich wurde
die Expansion des »Grofddeutschen Reiches« weiter voran-
getrieben. Wegen der Kriegsvorbereitungen reduzierte man
die Bauarbeiten fiir die neue Reichshauptstadt deutlich. Es
gelang, die eigentlich schon fiir die Olympischen Spiele pro-
jektierte Nord-Siid-S-Bahn, die bis 1936 nur im nordlichen
Bauabschnitt hatte fertiggestellt werden kdénnen, nun bis
zum Anhalter Bahnhof zu erd6ffnen. Damit war die Tunnel-
strecke komplett. Der Zentralflughafen Tempelhof mit der
damals grofiten Flughafenanlage der Welt wurde nicht mehr
vollstandig zu Ende gebaut.

— Der Uberfall auf Polen am 1. September 1939 entfes-
selte den Weltkrieg. Die Verdunkelung der Hauptstadt hatte
begonnen. Trotz der allgemeinen Wehrpflicht konnte Willy
Pragher seine Heimatstadt zu Beginn des Krieges verlassen
und der Einberufung entgehen.
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1982 erschien im Eisenbahn-Kurier-Verlag der Foto-
band »Verkehrsknoten Berlin in den 30er Jahren«. Das Buch
zeigte Fotografien Willy Praghers vom Berliner Verkehr mit
einem Schwerpunkt auf seinen Eisenbahn-Aufnahmen, die
ihn einem breiten Publikum bekannt machten.

— Praghers Interesse fiir den Berliner Nah- und Fern-
verkehr begann sehr frith. In seinen Erinnerungen an die
Kindheitsjahre in der Martin-Luther-Strafie in Berlin-Scho-
neberg spielten die vor dem Elternhaus verkehrenden Stra-
enbahnen eine grofie Rolle. Schon als Kind kannte er die
Nummern und Buchstaben der »Elektrischen« in der un-
mittelbaren Umgebung auswendig. Diese Begeisterung hielt
viele Jahre an und steigerte sich mit der Eingemeindung der
Vororte zu Grof3-Berlin 1920 und der Griindung der BVG 1928
noch. Willy kannte die Fahr- und Netzpldne fast auswendig
und konnte schon als Kind den Erwachsenen die verschie-
denen Verbindungsmoglichkeiten von A nach B erkldren.
Zu seiner Vorliebe fiir Stralenbahnen kamen die zahlrei-
chen Buslinien, wobei sich sein Interesse besonders auf die
Doppelstock-Busse konzentrierte. Willy fuhr liebend gern
auf dem offenen Oberdeck mit, von wo aus er spdter nach
Beginn seiner Fotografen-Laufbahn die groflartigsten Auf-
nahmen machte. Was ihn weniger interessierte, war die U-
Bahn. Die Tunnelstrecken erschienen ihm langweilig und
boten wenig interessante Motive. Ganz anders dagegen die
ab August 1924 verkehrende S-Bahn, die nach der »grofien
Elektrisierung« lange Strecken im Stadtgebiet in ungewdhn-
lich kurzer Zeit iiberwinden konnte. Nicht zu vergessen die
Eisenbahn, deren grofle Bahnhotfe im Stadtgebiet Pragher
immer wieder aufsuchte, um »Aufnahmen mit Aussage« zu
machen, wie er sie gern bezeichnete. Am besten erhalten
ist sein Vermdchtnis vom Anhalter Bahnhof. Hunderte von
Aufnahmen zeigen das rastlose Leben in Berlins grofitem
Fernbahnhof der 1930er Jahre. Seinen Notizen nach machte
er auch viele Fotos am Stettiner, am Gorlitzer oder auch am
Lehrter Bahnhof, doch vieles davon hat den Krieg nicht tiber-
dauert. Einige seiner klassischen Aufnahmen werden auf
den ndchsten Seiten gezeigt.

Die Aufnahme vom Mai 1938
zeigt den Henschel-Wegmann-
Zug mit der Lokomotive 61 001
vor der Ausfahrt aus dem An-
halter Bahnhof. Der Zug mit der
stromlinienférmig verkleideten
Lokomotive verkehrte von Juni
1936 bis August 1939 ohne Halt
zwischen Berlin und Dresden
und bendtigte fur diese Strecke
nur eine Stunde und 40 Minu-
ten.

— Praghers Motto lautete: »Alles festhalten, was sich be-
wegt.« Dazu gehorten recht bald auch die zahlreichen Autos,
die Berlins Straflen zunehmend fillten und die ebenfalls
eine besondere Faszination auf den Heranwachsenden aus-
iibten. Der Vater war begeisterter Automobilist und fiihrte
der Familie immer wieder neue Fahrzeuge vor, die Pragher
fotografisch dokumentierte. Als der Vater in den Automobil-
handel einstieg (leider mit wenig Erfolg und ungliicklicher-
weise mitten in der Inflationszeit) waren vor Praghers Haus
immer wieder neue Karossen zu bewundern. Einen weiteren
Hohepunkt stellten im Sommer die AVUS-Rennen fiir Mo-
torrader und Rennwagen dar, von denen Pragher faszinie-
rende Aufnahmen hinterlassen hat. Besonders bekannt wur-
den die Aufnahmen von den Rennen im Mai 1934, von denen
einige in diesem Buch gezeigt werden. »Berliner Verkehrsge-
wiihl« war der Titel einer Ausstellung im Berliner Museum
fiir Verkehr und Technik, die Pragher im Mai 1992 noch kurz
vor seinem Tod mitgestaltete und deren schénste Aufnah-
men auch einen kleinen Bildband zierten. Die eindrucksvol-
len Fotos zeigen die Zunahme des 6ffentlichen Nahverkehrs
und des Individualverkehrs im Lauf der 1930er Jahre mit ei-
nem Hohepunkt wahrend der Olympischen Spiele 1936. Die
Verkehrsaufnahmen begeisterten Pragher und machten ihn
bekannt. Es wdre ein Leichtes gewesen, einen weiteren gro-
Ren Bildband nur mit Verkehrsaufnahmen zu fiillen, sogar
mit vielen bisher unveréffentlichten Fotos. Doch der An-
spruch dieses Buches ist ein anderer: Zum ersten Mal sollen
alle Facetten der Pragherschen Fotokunst prasentiert wer-
den.

VERKEHR
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Am 27. April 1936 begleitete
Willy Pragher Fraulein Bohn-
stedt und Herrn Schliter zum
Anhalter Bahnhof, wo sie flr
ihre Hochzeitsreise den D-Zug
nach Genf bestiegen. Der Weg
fUhrte sie dann weiter in ihren
Urlaubsort nach Lugano. Die
Aufnahme zeigt den Koffer-
trager, der den Reisenden kurz
vor der Abfahrt noch ein Ce-
packstiick durch das gedffnete
Fenster reicht.

Berlin Ahb

Pragher veroffentlichte im Jahr
1934 mehrere Bildserien mit
Impressionen vom Anhalter
Bahnhof. Cefragt waren diese
Bilder bei den grofRen Bildillus-
trierten als Fotomaterial flr
ihre Urlaubsberichte. Diese Auf-
nahme vom 12. Juni 1934 zeigt
ein Stillleben groRer Gepack-
stlicke im gedffneten Gepack-
wagen eines Fernzuges.

VERKEHR
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Praghers Aufnahmen vom
Anhalter Bahnhof bilden oft
Bahnbedienstete unterschied-
lichster Berufsgruppen bei ihrer
Tatigkeit ab. Von Kindesbeinen
an war Pragher von der Arbeit
auf Bahnhofen fasziniert. Er
zeigt hier einen Rangierer der
Deutschen Reichsbahn an einer
ausfahrenden Lokomotive im
Mai 1938.

Ebenfalls im Mai 1938 machte
Pragher diese Aufnahme aus
dem fur Privatpersonen verbo-
tenen Cleisvorfeld des Anhalter
Bahnhofs. Pragher war den
Bahnbediensteten gut bekannt
und wurde offenbar bei seiner
Tatigkeit geduldet. Hinter der
Weiche 20 sind ausfahrende
Dampfzlge vor der Kulisse der
Bahnhofshalle zu sehen.




Pragher verlie am 26. Marz
1932 den Anhalter Bahnhof mit
einem ausfahrenden Vorort-
zug und fotografierte diesen
eindrucksvollen Ruckblick auf
das Bahngelande. Zu sehen sind
die Bohlen der Briicke tber den
Landwehrkanal und dariber die
kunstvoll geschmiedete Briicke
der Berliner Hochbahn. Im
Hintergrund noch zu erkennen
ist die dreischiffige Halle des
Anhalter Bahnhofs.



Offensichtlich stand Pragher
am 12. Marz 1931 auf der Hoch-
bahnbriicke der Berliner
U-Bahn, deren Betreten Privat-
personen nicht gestattet war,
und schaute hinunter auf das
Vorgelande des Anhalter Bahn-
hofs, wo ein ausfahrender Zug
mit viel Dampf den Blick auf die
Bahnhofshalle verdeckt. Im Hin-
tergrund ist das hoch aufragen-
de Europahaus am Askanischen
Platz zu sehen.
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Pragher fotografierte im Mai
1938 aus dem Stellwerksge-
baude neben der Briicke einen
ausfahrenden Dampfzug und
erwischte gleichzeitig eine ge-
rade querende U-Bahn auf der
Hochbahnbriicke. Der Dampf-
zug Uberquerte gleich darauf
die Brlicke Uber Strafse und
Landwehrkanal auf seiner Fahrt
nach Suden.

Diese Aufnahme des Anhalter
Bahnhofs zeigt einen Fahr-
dienstleiter mit Befehlsstab
(Signalkelle). Der Henschel-
Wegmann-Zug nach Dresden
wird gerade abgefertigt (Mai
1938). Zu sehen ist das reich mit
Terrakottasteinen dekorierte
Ausfahrtportal des Bahnhofs.

VERKEHR
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Pragher besuchte nahezu alle
AVUS-Rennen der 1930er Jahre.
Er war Liebhaber von Auto-
rennen und fand mit seinen
authentischen Rennfahrer-Auf-
nahmen reiRenden Absatz. Das
Foto vom 25. Mai 1934 zeigt, wie
der Auto-Union-Wagen mit der
Nummer 44 von Hans Stuck
ausgeladen wird. Schaulustige
bestaunen den Boliden. Auch
ein Uniformtrager hilft beim
Ausladen.
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Der Brite Earl Howe auf seinem
Maserati 8CM verpasste am
Renn-Sonntag (27. Mai 1934) das
Podium als Vierter nur knapp.
Er ist von seinen Mechanikern
und interessierten Zeitgenos-
sen umgeben und gerade bei
den Startvorbereitungen. Im
Gegensatz zu heute durfte
damals jeder auf Tuchfihlung
mit Menschen und Maschinen
gehen.
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Manfred von Brauchitsch in sei-
nem Mercedes-Benz W 25 vor
seinem Trainingslauf am 25. Mai
1934. Technische Probleme an
der Kraftstoffoumpe fihrten
dazu, dass er am Renn-Sonntag
nicht an den Start gehen konn-
te. Alle Mercedes-Werksfahrer
(u. a. auch Rudolf Caracciola)
zogen ihre Wagen aus dem
gleichen Grund vor dem Start
zuruck. Die Enttauschung der
deutschen Zuschauer war groR.




Hans Stuck auf Auto Union A
war ein weiterer Sympathie-
trager bei den Motorsportfans.
Er absolvierte ein erfolgreiches
»Qualifying« und lag im Rennen
lange in Fihrung, bevor ihn ein
Kupplungsschaden zur Aufgabe
zwang. Hier ein Bild vor einem
Trainingslauf am Freitag, dem
25. Mai 1934,

VERKEHR
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Eine Aufnahme von Hans Stuck
wahrend des Rennens am
Sonntag, noch in Fihrung lie-
gend. Das Bild zeigt die Anfahrt
auf die Nordkurve der Avus. Im
Innenraum ist ein Teil der etwa
200 000 Zuschauer abgebildet,
die das Rennen am Sonntag
(27. Mai 1934) besuchten.



Pragher hatte auch beim Renn-
sport immer einen Blick fur die
Details und alle beteiligten Ak-
teure. Hier ein Mechaniker (ver-
mutlich vom siegreichen Team
Alfa Romeo) beim Radwechsel

am Renn-Sonntag (27. Mai 1934).

Es siegte Guy Moll auf Alfa
Romeo Tipo B/P3.

VERKEHR
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Der Autonarr Pragher besuchte
regelmaRig die jahrlich statt-
findenden Auto-Ausstellungen
unter dem Funkturm. Hier ein
stimmungsvoller Ausblick (ohne
Autos) aus Halle 2 in Richtung
Messehalle und Funkturm

vom 13. Februar 1936. Arbeiter
transportieren eine Kiste nach
drauRen. Uber den Inhalt l&sst

sich nur spekulieren.




Zwei Jahre spater war in der
Messehalle ein Glanzstlck
deutscher Automobilkunst

zu sehen: der Mercedes-Welt-
rekordwagen von 1938. Am

19. Februar wurde er fotogra-
fiert, wenige Tage zuvor hatte
Rudolf Caracciola mit ihm auf
der Reichsautobahn Frankfurt—
Darmstadt eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von Uber 432
Stundenkilometern erreicht
und dies auf einer 6ffentlichen
StraRe!
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Nachdem die AVUS im Grune-
wald als erste autobahnahn-
liche Renn- und Teststrecke
Deutschlands 1921 auf pri-
vater Basis gebaut worden
war, dauerte es weitere zehn
Jahre, bis der erste 6ffentliche
Autobahnbau begann. Pragher
dokumentierte den Ausbau der
Potsdamer Chaussee zu einer
AutoschnellstraRe mit schwe-
ren Erdarbeiten eines Loffel-
baggers am 25. April 1931.

28



Um den gewaltigen Erdaushub
transportieren zu kénnen, wur-
den an der Potsdamer Chaus-
see Eisenbahnschienen verlegt
und Lorenzlige eingesetzt. Die
Aufnahme vom gleichen Tag
zeigt, dass die Verbreiterung
der Potsdamer Chaussee zu
einer AutoschnellstraRe eine
groRraumige Schneise in den
markischen Wald schlug.

VERKEHR
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Der von Richard Brademann
Ende 1928 entworfene Bahn-
hof Westkreuz, den Pragher am
18. April 1931 fotografierte, war
einer der beiden groRen Um-
steigebahnhdfe zwischen der
Ringbahn und der verlangerten
Stadtbahn. Von hier aus fuhrten
noch weitere S-Bahnstrecken
nach Wannsee und Potsdam
bzw. zum Olympiastadion und
nach Spandau. Uber der Bahn-
hofshalle thront das Stellwerk.
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